


Puissance
Régime puis-

SACHEZ
ENTRETENIR
VOS NORTON

88 et 99

(anciens et
nouveaux modéles)

MOTEUR
Caractéristiques générales :

88 99
26,5 CV 31 CV

sance maxi. C(C.CC0 t/m 6.0CC t/m
Cylindrée ... 488 cc 598 cc
Taux de com-

pression ... 7.8 1.4

6,7 (Avant 56)

Distribution pour 88 et 99 :

Type de distribution : Tiges, poussolrs
et culbuteurs.
Jeu de fonctionnement aux soupapes,
4 froid :
Jusqu'a 1958 : Admission : 0,05 mm.
Echappement : 0,076 mm.
Aprés 1958 : Admission : 0,076 mm.
Echappement : 0,127 mm.
Disposition des soupapes en V.
Réglage de la distribution, avec jeu
de fonctionnement.
O.A

= 22 o RF.A. = 5§15
AOE. = 575° RFE. = 22 ¢
Aprés 1958
88 99

AOA. =103 mm AOA. =12 mm
RFA. = 222 mm RJF.A. == 254 mm
AOE = 222 mm AOE. = 254 mm
RFE. = 127 mm R.JF.E. = 143 mm
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des queues de soupapes : 7,85 mm.
) des tétes de soupapes.

Echappement 33,3 mm.
Admission 33,3 mm.
Ressorts :

Ressorts hélicoidaux conceuntriques au
nombre de 2 par soupape.

Longueur détendue ressort intérieur
39,5 mm.

Longueur détendue ressort extérieur :
50 mm.

Cylindres et culasses :

Nombre de cylindres : 2 en fonte.

Nombre de culasse : 1 en alliage léger.

Emplacement des cylindres : Verticaux,
face a la route (Vertical-Twin).

88 Alésage : 66 Course : 72,6 mm.

99 Alésage : 68 Course : 82 mm.

Refroidissement par air direct.

Alimentation : 1 carburateur (2 sur de-
mande, ou modeéles sport).

Forme de la chambre de combustion
hémisphérique.

A partir de 57 nouveaux dessing
des allettes de culasse.

PISTONS

Calotte : Plate, avec encoches pour les
soupapes,

Nombre de segments : 3.

ler segment de feu 1,6 mm d’'épals-
seur.

2e sement d'étanchéité
paisseur.

3e segment ricleur . 4 mm d’épaisseur.

: 1,6 mm d’é-

Longueur des axes de pistons, pour §8
et 99 : 55 mm.
@ Axe : 17,4 mm.

*
Cétes réparations
88
Piston standard = 66 mm,

Piston marqué + 0,20 = 66,5 mm.
Piston marqué + 0,30 = 66,7 mm.
99

Piston standard = 68 mm.

Piston marqué 4+ 0,20 = 68,5 mm.
Piston marqué + 0,30 =
Piston marqué -+ 0,40 = 69 mm.

BIELLES ET VILEBREQUIN

Montage pled de bielle bague de bron-

ze.
Montage téte de bielle = Sur coussinets.

Largeur des coussinets = 20,5 mm.
Largeur de la téte de bielle : 25,5 mm.
@ des manetons : 37,5 mm.

1.34}



Roulements :

Modéles apres 56.

L — Roulement ¢Oté distribution (droit) :
a billes; @) intérieur : 30 mm. Marque
t — Roulement cdté pignon moteur (gau- Amal 88 99
che) : a galets; () intérieur : 30 mm. Type : Mono-
N Dloe ...l 376/18 376/17
: * Passage des
o 1] b g gaz ........ 254 mm 27 mm
Lol : Graissage par circulation dtuile, -4  N° boisseau . 4 3
carter sec; réservoir séparé du bloc, de Gicleur aprés
i iV 2,8 litres environ. rédage .... 240 250
g il 2,25 1 avant 1958. Positjon
e Huile de marque HD SAE 40-50 pour alguille .... 2e cran Se cran
& Ao \ a 1'été et SAE 20-30 pour Ihiver.
T’ 'wi\?j [~ Sontren 'mw/ & ot sarteey A Modeles Gpré‘ 1958
st O) EMBRAYAGE Marque a &
O el e AMAL )
\/ Type de Vembrayage : Multidisques Type : Mono-
oA rhN dans l'huile. bloc ...... ¥ 376/66 376/67
3 Emplacement en bout de la boite sé-~ Passage des
d parée, entrainé par le pignon moteur par R/ 25,4 27 3
sy I'intermédilaire d’une chaine. N° boisseau . 3 172 3
/ﬂi\_\i g Nombre de disques acier : 6. Gicleur aprés
< f“\ . vuow Nombre de disques garnis lidge : 5. rodage .... 240 250
S e Ressorts de pression des disques 3. Position
e e I -y aiguille .... 2e cran Je cran
sren ) ] -
h T iEzm PESS TRANSMISSION ET BOITE Fixation par bride.
H o Cuve incorporée, i U
- Transmission primaire par chalne de si:;gtn a atr Bags . (Cornets o admiss
comacrons pas 12,7 mm. Couronne d’embrayage s
43 dents sur tous modéles. Pignon mo- Appariil%z'gte Iélectﬂque
teur en solo : 19 dents sur les 88 jusqu'en s p
1956 et & partir de 1960. 20 dents sur les  Source d'allumage : Magnéto Lucas A
e 88 de 1956 a 1960 et sur les 99 a partir “Awm e : 88 — 635 mm. 99 = 714 fm.
Sk de 1960; 21 dents sur les 99 d’avant 1960. E tc intia tacts $/10 de mm
Démultiplication : 43/19 = 2,263 & 1 — bl iinst s 2 )
Sch él ‘ 43/20 = 2,15 4 1 — 43/21 = 2,048 & 1. AGATID) Smacte Magdyno (36 &
éma ectrlque Transmission secondaire, par chaine de IO & X ge P
pas 15,9 mm. ). meg. e %ﬂg;f"és 58
1isd Pignon de sortie de 19 dents et cou- 3 3 i
magnéto et dYnamo ronne arriére de 42 dents sur tous mo- o So‘tgﬁe {isal(l:m%t. g?m?;;:::ﬁ{) im
déles, donnant une démultiplication se- Aasance automatique : 5§
Sépal'ées condaire de 221 & 1. Fleine avance : 88 = 30° — 99 = 3g°
Boite de vitesses séparée a prise di- Plein retard g 88 FAR 6° — 99 : g
recte et pignons baladeurs. § i
HAIN HEADLAMP Avant 1956, boite Norton de rap- Ecartement des contacts : 3/10e de mm.,
ports internes : 1 (100 %) — 1,21 (82,6 %)
P — 1,77 (56,5 %) et 21%;:7 4 1 (33,65 %).
BUL Depuis 1956, boite AMC (commune aux M
worn pust AJS - Matchless) de rapports internes : SChéma éled"que
s 1 .(106 %) — 1,35 (74 %) — 1,77 (56,5 %) | t
et 267 a 1 (37,45 %).
Enfin, a partir de 1960, boite AMC aux a terna eur
rapports modifiés : 1 (100 %) — 1,217 nespLae
[] (82,2 %) — 1,704 (58,7 %) et 2,556 a 1 ”“““
o (39,13 %).
2 H Démultiplicaticns finales 0 &Lm e i
Ttk 22 H — avec boite Norton T I
':r ‘e 2 Pignon moteur de 19 dents RED & BLACK e
e | A 2 3,00 — 6,05 — 8,85 et 14,8"&{\ 1 A /
g £ 5 Pignon moteur de 20 dents A S G WL LKL L —-—q—( Brown +
e : Eil 475 — 575 — 8,41 et 14,11 a 1 B0 « P )/ ,
i Pignon moteur de 21 dents o il A 0 e 4
l‘{ﬂ:@ 4,53 — 548 — 8,01 et 13,44 A 1 [ cumcns. @118
BLACK CONTROL BOX 2 @ switck =
i — avec boite AMC 1956 : {0 LI ®s @ £
<] & vou mowns B Pignon moteur de 19 dents : P %m/ g b L
e =0 500 — 6,75 — 8,85 et 13,35 a 1 ( A% ;
—® Pignon moteur de 20 dents : \ o i q
475 — 6,42 — 8,41 et 12,69 A 1 - PRt Bosk ), et
Pignon moteur de 21 dents nED. " g
gf |z 4,53 — 6,11 — 8,01 et 12,08 & 1 Al 1 | 2
oron 22 | HIENIE g
g J} — avec boite AMC 1960 : M ol o
% Pignon moteur de 19 dents : T EIRER S {1 L1_gReAKER
500 — 6,08 — 8,52 et 12,78 A 1 P4 -SRI g \
Pignom wmoteur de 20 dents ;_*‘_1 )
H A v Sy 475 — 5,18 — 8,10 et 12,15 A 1 e iy
AR 2 i Pignon . moteur de 21 dents : E g
H % 453 — 551 — 77 et 1157 4 1 3 4
] ' e a(vou BaT z:v‘ 4 §
oy CARBURATION i,/ o ‘Il g
SrenIn Anciens modéles : (Avant 36) 38 seule- aco gT, :
ment. = St
Marque Amal. H
. Type 76 AK/IAT. H 4
SChéma élect"que Passage des gaz : 254 mm. il B
Ne du gicleur : 170. Yitd o
N¢ du boisseau : 3 1/2, s1op TAIL | v L4
magdyno Position alguille 2e cran. XL & ‘ i
1342 MOTO-REVUE N* 1.619 §



Bougies préconisées
K.L.G. Type F 70.

Lodge Type H 14 S.
Floquet Type 14 E 101.
Marchal Type CR 34.

Champion L 105.

(aprés 1958)

KLG FE 80

Lodge 2 HLN
ou Champion N 5

Ecartement des électrodes 0,4 & 0,5 mm.
Batterie : Lucas 6 V/12 Ah.
Eclairage
Feu AR et stop 3/18 W (6/18 watts
aprés 1958).
1 Bilux 30/24 W.
Veilleuse : 3 watts.

PARTIE CYCLE

Type du cadre : Double-berceau fermé
dit « Featherbed » (lit de plume).

Type de suspension AV : Fourche té-
lescopique avec amortisseurs hydrauliques
incorporés & double effet.

Contenance réservoir : 16 litres environ
(2 robinets).

(jusqu'a 58).

Jantes acier
Dimension des pneus
AR = 3,50 — 19.
Pressions de gonflage
AR 1,7 kg.
Moyeux-freins aprés 54 de 200 mm de
) & l'avant et 180 mm a l'arriére.

: AV = 3 — 19;

AV = 1,6 kg —

Avant 54 - Freins tambours déportés
sur le cOté. @ : 200 a l'avant et 175 a
I'arriére.

Dimensions des garnitures
large et 5 mm d’épaisseur.
Commandes de frein avant et frein
arriére Simple came.
Poids a vide : 177 et 179 (99) environ
aprés 58. Avant 1958 :
88 = 170 et 99 =

: 35 mm de

175 kg.
Empattement « 139 cm.
Longueur hors-tout : 2,138 m.

Hauteur selle : 75 cm.
Largeur guidon : 66,3 cm.
Aprés 57, ncuvelle selle double.

GRAISSAGE

Huile de marque
Réservoir huile moteur 2,55 litres.
SAE 40-50 en été et 20-30 en hiver.

Contrdle tous les 300 kms.
Vidange moteur chaud tous les 2.000
kms,

Boite : Huile SAE 40 en été et 20-30
en hiver, remplir au niveau. Veérifier
tous les 300 kms environ. Vidanger tous
les 8.000 kms.

Fourche avant : tous les 16.000 kms, ré-
tablir le niveau d’huile.

Carter transmission primaire. Huile de
20 de viscosité, rétablir le niveau tous
les 500 kms environ.

Vidanger tous les 16.000 kms.

Chaine Gralsser légérement tous les
300 kms environ.

Pédale de frein. Graisser tous les 500
km.

Tous les 3.200 kms.

Graisser Boitier de commande de
compteur de vitesses.

Cames de machoirs de frein AR (Mo-
dérément).

Vérlf}er également périodiquement le
bon glissement des cibles dans les gaines.




