


DES 88 ”” GONFLEES”
VONT-ELLES REMPLACER LES MANX
CHEZ NORTON ?

Nous savions que Norton iravaillait ses twins a culbuteurs.
Mais ce n’est gu'aujourd’hui que nous savons pourquoi Norton
g’intéressait de si prés a développer ses bicylindres : il faut
penser a remplacer les Manx.

Célébres, les grosses monocylindres Norton le sont depuis
plus de 25 ans. Mais elles arrivent aussi au bout de leur
rouleau. Songez qu’entre les 50 CV des 500 d’usine de 1938
(carburant libre) et la puissance actuelle des derniéres Manx,
I’écart est bien faible : a peine quelques chevaux !

Le voile a été levé la semaine derniére sur ce qui était
jusqu’a présent un secret bien gardé. L’usine a présenté
‘& la presse la 500 expérimentale qui participera aux essais
du T.T, et sans doute a la course. . H

Cette machine est baptisée « Phase 1 ». Son cadre a été
construit par Reynolds sur les instructions de Norton., Trés
directement inspiré des cadres Featherhed, ce cadre est consi-
dérablement plus bas que celui des Manx normales.

La fourche télescopique est celle d’'une Manx « raccourcie ».
Roues (arriére de 18”), freins et boite ont la méme provenance,
cette derniére ayant cependant des rapports de démultipli-
cation différents et une pédale de sélecteur retournée, au
lieu du systéme de renvoi assez compliqug des Manx,

Le moteur de la « Phase 1 » est un 88 spécialement
travaillé, mais dont l’embiellage est celui de série. Les cotes
course-alésage n’ont évidemment pas changé. Le taux de
compression. est de 9,8 a4 1; les pignons de distribution ont
été allégés; le profil des cames, des basculeurs et des tubu-
lures d’admission ont été modifiés et deux carbus Amal G.P.
montés avec une cuve rectangulaire expérimentale ont été
retenus. Mégaphones a contre-cones. 2

Ces dquelques modifications permettent d’obtenir une belle
puissance : en fait, sensiblement la méme que celle d’une
Manx, et pour un régime a peine plus élevé.

Actuellement un moteur baptisé « Phase 2 » est en cours
de préparation a l'usine et pourrait| étre prét pour les essais
du T.T. Egalement développé du 88 dont il conserve les
coteés et la distribution, ce moteur posséde un embiellage
considérablement renforcé, ainsi que tous les roulements, de
plus fort diamétre. 3

Les bielles sont plus courtes, les pistons adopbtés donnant
un taux de compression de 11 & 1 (comme sur les Manx).

Notons encore -que, sur les 2 moteurs, les soupapes ont
conservé leurs dimensions normales, mais qu’elles sont réalisées
en acier <« Nimonic ». ‘

Doug Hele, responsable de ces nouvelles machines a déclaré
que leurs performances étaient satisfaisantes, qu’un gain de
poids de 35 livres avait été obtenu que l’empattement était
de 1,33 m (contre 1,52 m pour les Manx), mais qu’il regrettait
{ie ’F?I‘ pouvoir disposer d'un mois de mise au point avant
e T.T. i
‘Qui pilotera cette machine aux essais du T.T. et, éventuel-
lemen.t;, en course ? Phil Read fera sans doute un galop
d’essai, alors que le pilote de course sera plus certainement

choisi par Reg Dearden parmi ses « poulains ».



