


FAITES

CONNAISSANCE
AVEC UNE
MACHINE
D'EXCEPTION

Le schéma ci-dessous, nous ex-
plique I'excellent refroidissement
de la culasse, avec ses ailettes
placées juste au-dessus des
chambres de combustion, et
entre celles-ci. En bas, vue de
I'embiellage et de ses roulements
de 72 X 30 X 19 mm.

A r——

lA 'INDUSTRIE anglaise se taille ; .
actuellement un joli succés sur Cooling air flow
Bien s@ir, cela ne veut pas dire
sportive.
lait faire des machines toujours plus

le marché des U.S.A., ou la

que chaque motocycliste américain

Avec ses puissantes twins, I'indus-
puissantes, toujours plus rapides.

CC motocyclette, loin d’étre concurren-
cée par l'automobile, constitue au
650 contraire la-bas un complément a
caractére, presqu’exclusivement spor-

N0RT0N est un coureur amateur, mais par
.contre l'usage de la moto ne revét

que trés rarement un cété utilitaire.

M ANXM AN On achéte une moto pour le seul
J plaisir que procure sa conduite, qui,

trie anglaise était donc bien placée

pour répondre aux désirs de la clien-

téle américaine, mais bien vile, sur

tif.
dans ce cas devient automatiquement
la demande des importateurs, il fal-

558 ' Moto-Revue N° 1.543



Ci-contre, le célebre cadre Featherbed dommant

une excellente tenue de route et les 3 vues de

détail ci-dessous montrent que la machine est
largement chromée dans sa présentation.

Et dans cette course, Norton s’an-
nonce comme un des plus retouda-
bles concurrents, avec son modéle

Manxman, modéle créé initialement
pour les U.S.A., mais que lusine
veut toutefois bien exporter éga-
lement vers la France, mais au
compte-goutte!..

CE QU’EST UNE MANXMAN

Cette machine est directement dé-
rivée des bicylindres que Norton pro-
duit depuis des années en 500 et 600
cc.

Pour arriver aux 650 cc de sa cy-
lindrée, ce n’est pas l'alésage qui a
a été augmenté, mais la course qui
passe de 82 mm (pour la 600 cc)
a 89 mm, ce qui sous-entend un em-
biellage spécial, qui dut étre ache-
miné et renforcé, vu la puissance
exceptionnelle de ce moteur: En
effet, avec un taux de compression
de 89 a 1, cette twin est donnée
pour 52 CV a 6.500 t/m, soit une
puissance spécifique de 80 cv/l envi-
ron.

Aux nombres des autres modifi-
cations, nous trouvons encore :

Une culasse en alliage léger d’'un
seul bloc pour les 2 cylindres avec
alimentation par 2 carburateurs aux
pipes d’admission inclinées.

Du c6té distribution, nous trouvons
un arbre & cames spécial donnant
une plus grande levée aux soupapes
des tiges de culbuteurs en alliage 1é-
ger, des ressorts de soupape renfor-
cés, etc... :

L’allumage est assuré par une ma-
gnéto ;et en bout du carter de dis-
tribution nous trouvons une prise de
compte-tours.

Du coété partie cycle, peu de re-
touche, tant il est vrai que le cé-
lébre cadre Featherbed et la four-
che télescopique Norton ont déja
amplement fait leur preuve,

A Tavant, nous trouvons simple-
ment un volumineux moyeu-frein
central de 200 mm de diamétre,

Un mot enfin sur la finition trés
soignée de ce modéle, ot garde-boue,
carter de chaine, etc., rehaussent de
leur chrome l'’ensemble de cette ma-
chine, qui, dés ses premiers jours de
commercialisation en France, a
connu un succés certain.




