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A formule <« sport » faisant peu

a peu son chemin, il est normal

que les principaux importateurs
frangais prennent celle-ci en consi-
dération au moment méme ou les
ventes ne peuvent étre qu’activement
stimulées par une victoire avec une
machine dérivée de la série.

Est-il besoin de rappeler que dans
la catégorie 500 cc « sport », la saison
1960 fut dominée par le duel Triumph-
B.M.W. des écuries Lhuissier et Jean
Murit, avee, cependant, une exception
aux derniéres Coupes du Salon ol une
Velocette « Venom » remporta une
victoire qui appelle confirmation.

1961 sera-t-il 'année Velocette, ou

encore un millésime BMW ou Triumph? -

Il est bien tot pour répondre, car
chacun se prépare dans le plus grand
secret.

Mais un 4e larron vient de faire
parler de lui, et ses chances sont d’au-
tant plus sérieuses que, dans le domai-
ne sportif, I'’expérience de la marque
et de son importateur est indéniable.
Cette marque, c’est Norton; son im-
portateur, C. Garreau.

s

Tout derniérement celui-ci nous
conviait & Montlhéry pour assister a
une séance d’entrainement. Devant
les box, nous trouvions un Garreau
avec le blouson de cuir compétition,
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FORMULE SPORT ?
U MOINS) A TOUS LES COUPS!

encore tout heureux d’avoir fait quelques tours au guidon
de la nouvelle Norton 2 plus de 150 km/h !... Galop d’essai
bien sympathique, et certainement & la portée de trop
peu d’importateurs. ;

Quant & la machine, i1 s’agissait d’'une Dominator 88
qui, au premier coup d’'ceil, ne différait que fort peu
de la machine de série dont elle dérive. Equipement
électrique, phare, garde-boue, freins, fourreaux extérieurs
de suspension, plaque minéralogique, etc.. donnaient non

~seulement I’aspect, mais la certitude qu’il s’agissait bien

d’une machine conforme au réglement «sport» 1961.

Ce moteur ainsi préparé a beaucoup de chevaux, -t,
surtout, ceux-ci semblent étre 3 la fois pur-sang et
percheron.

Pur-sang par leur nombre qui permettra d’exceptionnels
chronos sur la piste; percheron par la grande solidité
apparente de cette nouvelle 500 Norton qui, aux mains
de 3 pilotes différents, accomplit plus de vingt tours &
fond sans donner le moindre signe de faiblissement !...
Et'.tleszi habitués de Montlhéry savent. ce que cela sous-
entend.

sl

CoOté moteur, 13, c’est autre chose ! D’ailleurs, MM.
Garreau, Lefévre et Briand sont remarquablement muets
en ce qui concerne tout ce qui ne se voit pas!...
position qui, & nos yeux, ne s’est jamais
justifiée car méme la connais-
sance d'un diagramme de

Voyons maintenant les temps réalisés.

J.-C. Bargetzi fut le premier & se mettre en piste, tour-
nant en 51” ou 5172/5, ce qui faisait,

dans le cas du meilleur temps 179,8
km/h au tour. Ces chiffres, disons-le,

étaient déja ce qui s’était fait de

mieux en France en catégorie 500 cc
« sport » ..

Puis Cot prit la piste et, aprés
un premier tour de mise en mains,
ouvrit en grand et fit jeu égal :
51”7 1. et, & sa descente de ma-

chine, nous avoua n’avoir jamais

été aussi vite sur une moto.

Ce fut enfin le tour de Ne-
bout qui, tournant trés nette-
ment au-dessous de la ligne
jaune, fit, aprés plusieurs ten-

tatives, 3 chronos sensation-

nels : 50” soit 183,4 de mo-
yenne et ce, consécutivement

distribution n’a jamais permis & quiconque, qui
n’a pas des connaissances fondamentales sérieuses (et
méme dans ce cas), d’obtenir un résultat identique. Aussi,
extérieurement, voyons-nous la présence de 2 carbus AMAL « racing »
de 27,9 mm de passage de gaz, alimentés par une cuve unique suspendue,
située coté droit.

Ces 2 carbus, montés inclinés — et dont les pavillons sont légérement échan-
crés a leur partie inférieure afin de pouvoir passer au-dessus du réservoir d’huile
— sont fixés sur la culasse par l'intermédiaire de pipes d’admission en alliage 1é-
ger, dont la longueur a été soigneusement déterminée avec celle des tubes directs
d’échappement afin d’avoir le célébre « accord » admission - échappement qui
permet d’avoir le maximum de chevaux, sur la plus grande plage possible de
régimes.

Notons encore l'allumage par magnéto, la prise de compte-tours en bout
d’arbre & cames (qui oblige le tube droit d’échappement & prendre une forme
inhabituelle) et, ma foi, c’est & peu prés tout ce que l'on voit, avec le guidon
sport, et les jantes dural.
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La nouvelle Norton formule « sport »
venait de prouver nettement sa vitesse
comme sa robustesse.

)

La démonstration devait se pour-
suivre sur le routier, mais I’heure tar-
dive ne permit que trop peu de chrono-
métrages toujours plus délicats a réa-
liser dans le cas des machines aussi
rapides. Retenons simplement le 400
metres départ arrété, effectué, en
moyenne entre 14 3/5 et 14 4/5 soit
97,3 km/h de moyenne, chiffre excep-
tionnel que nous donnons sous toutes
réserves.

e

Mais cette 500 Norton, c’est aussi
autre chose. Les trois pilotes furent
unanimes & louer I'’exceptionnelle tenue
de route, la maniabilité de cette 500,
apanage du célébre cadre « Feather-
bed ».

Les freins semblent bons, sans plus,
et 1a, évidemment, il faut s’attendre
a de semblables constatations tout au
long de la saison, avec l’interdiction
d’employer des freins autres que ceux
de série.

AT, R

Toujours est-il que, & nos yeux, cette
Norton apparait comme des plus re-
doutables. Et M. Garreau ayant déci-
dé de recréer son service « courses »
sur de nouvelles bases, nous voyons en
lui un des animateurs de la catégorie
« sport » cette saison.

Bien que M. Garreau soit, 14 encore,
trés discret, nous croyons savoir qu’il
prépare une dizaine de machines de
ce type que tout un chacun pourra
acquérir.

Ses pilotes ne sont pas encore con-
nu mais nous pensons qu’'un jeune
inter reviendrait cette année & la mar-
que de ses premiéres amours.

Enfin derniére bonne nouvelle M,
Garreau nous a promis une telle ma-
chine sous peu afin que nous en ef-
fectuions un essai complet.

Voila une promesse qui ne manque
pas de nous mettre I'eau a la bouche !

C. R.
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Premiére sortie
AU GUIDON DE LA 650 cc
MANXMAN

une twin donnée pour 52 ch. ! . . .

C’est au cours des essais de ces 500 ce s ort que j’ai 4 i
la demi~ére née de {a gamme' Norton. Il s’agit d’zme v%rsio»gmattré?‘s;o?-ct?gsmagglep’ggif
portée a 650 cc, .developmnt quelques 52 CV... et baptisée Manzman. 5

D’une eS@hettqug fort agréable, elle est présentée en gris métallisé, garde-bou:
chromés, et @ premiére vue ce modéle est desting au tourisme rapide, large selle.
garde-boue assez larges, avertisseur, phare, etc...

La machine arrivée depuis pew en France m’était pas rodée et ce m’est qu’'c lc
Seule condition de me pas trop « ouvrir » que M. Garreau me laissa la machine. C’es:
donc uniquement pour me donner une impression. « tourisme » que j’ai fait quelqie:
tours d’anneau en position assise. Une position des plus confortable, une tenue dc
route sensationnelle, on a vraimeni Uimpression de rouler dans un <« fauteuil »
Pourtant 1 on « chatouille » un peu la poignée des gaz Vaiguille du compteur monte
trés vite et a 140 lorsque l'on accélére c’est encore un « boulet de canon ».

La machine, destince aux sportifs, était équipée ici de 2 petits tubes rallonges,
remplacant les silencieux. Ceci explique, avec les 2 Amal, les accélérations fulgurantes
de la machine. Avec les 52 CV, la vitesse annoncée par le constructeur se situe auzx
environs de 190 km/h. et cela nmous semble, @ premiére vue, faisable.

Tout ceci classe la Manzman comme une des meilleurs « gran. Turismo » commer-
cialisée, mais la qualité principale, faisant la nette supériorité des Norton, se trouve
dans la tenue de route.

En, effet, quelques jours auparavant, j’avais ew I’occasion de « tirer » une 500 Twin
anglaise sur lVanneau et devant la difficulté d’obtenir des temps corrects je m’étais
fait réellement peur. Bien que la Twin citée me brille pas par la réputation de su
tenue de route, j’accusais surtout mon expérience relative du gros cube, si bien qu’en
prenant la Norton jappréhendais quelque peu le premier tour @anneau. Mais dés
les premiers 100 métres bien qu’accélérant « honnétement » aucunes réactiong anormajes
ne se faisant sentir je me laissais « monter » vers le bord de l'anneau et des le
deuriéme tour je tournais réguliérement sans la moindre appréhension. La machinc
quoique trés puissante donne limpression d’une conduite « sur rail », Elle n’a aucti:
tendance au guidonnage, méme dans les mauvais passages, ou lors d’un coup de velt
et a vive allure. Parti pour faire troig tours d’anneau, c’est aw bout d’'une dizainc
de tours @ un bon 150 km/h chrono que je me décidais, @ Tegrets, & rentrer aw bev

En arrétant la machine, je pensais déja au « chrono » que je pourrais faire
une jois le moteur rodé, et cette prise de contdct ne fit qu’accroitre mon impaticnce
quand M. Garreau me promit de wme passer, prochainement, la 500 sport pour
un essai complet. PL
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