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A greosce surprise du programme Nor-

ton 1960, c’est certa’nmement l'adop-

ticn, pour les 500 et 600 « Domina-

tor » d'un carénage de la partie
ri¢re, carénage du méme modéle que
des « Jubilee » 250. En plus de
cuite iznovation, un nouveau dessin du
cadrz « Featherbed », du réservoir, un
mo‘eur plus puissant, vo‘ci ce que nous
app-rient les Nerton 15960.

Lo 232 « Jubilee », stule 250 vertical-
twin 4 temps du commerce, continue
uno carriére brillamment commencée il

2 un an. Aucunc modification n’a
¢i¢ apportée a cette intéressante 250 dont
ncus avens publié une description trés
compléte dans notre numéro 1419.

Io3 twin Norton ont bénéf'cié d’assez
nombrcuses améliorations. Tout d'abord,
voyons les modifications apportées au cé-
lébre « Featherbed ».

Les deux tubes supérieurs du cadre
sont plua paralléles entre cux mais
maintenant rosserrés a4 leur partie
rc, ce cuil a pcrmis le montage d'un
rvor plus étroit aux genocux, détail
nc manaueridn* pas d'apprécier les
dz 88 ct de 99.

Sur lcs 88 et 93 « ds luxe », )~ partie
du cadre est munie de pattes
cotant la fixation des panncaux de
tdl¢ du ccrénage, carénage d'un dessin
rigrurveusement identicue A celui de la
« Jubilce ».

d'un
fonte et
(ces dernidres

Les « Dominater » scnt daquipses
cal-twin a cylindres en
cu'aszcs cn alliage léger
d'un nouveau dessin, plus vastos), Le
vilekreauin, en acicr forgé, cst réalisé
cd'unz scule piéce ct lez bielles sent donc
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Ci-~dessus, voici comment se présen-
tent les « 88 » et « 99 » de luxz. Ci-
dessous, le moteur de la 600 cc 2 car-
bus en version non carénée. A droite,
ncus voyons que c’est sous la selle que
se trouvent le coffre a outils et lori-
fice du réservoir d’huile. La fization
du réservoir d’essence est wnouvelle.

JUBILEE”




A gauche, ce dessin monire le « Featherbed » des mo-

deles 1960. A droite, légérement resserré ¢ l'arriére le nou-

veau reservoir et le « tableau de bord » des twin.

démentables. Un important palier cen-
tral supporte le vilebrequin.

Afin d’cbtenir un supplément de puis-
sance, les basculeurs ont été medi-
fiés afin d’augmenter la durée d’ouver-
ture des scupapes. Ceci et une soupape
d’admissicn plus grande (35,7 mm de dia-
meéire au lieu de 33,3 mm) ainsi gu’un
polissage soigné de la tubulure d’admis-
sicn 2 permis un gain de puissance de
2 CV pour la 88 et de 2,5 CV pour la 99.
Compi® tenu de cette augmentation de
puissance, lcs rapports de démultiplica-
ticn finale ont été trés légérement «al-
longés ».

I’allumage est toujours du type batte-
ric-bcbhine, un alternateur monté en bout
de vilebrequin, dans le carter de chaine
primairc, rcchargeant la batterie par l'in-
termédiaire d'un redresseur. ' o

Sur demande, il est possible d’obtenir
certaing suppléments : pistons donnant
un taux de compression plus élevé : 9
2 1 (au lieu de 8,1 a 1) pour la 88 et
8,2 & 1 (au lieu de 7,6 a 1) pour la 99;
tubulures polies sur lez twin; deux car-
buratcurs Amal « Moncbloc » pour les
88 et 99 standard; un carter de chaine

cccondaire intégral pour tous les mo-
déles ; des garde-boue chromés pour tous
les mcdéles a l'exception des « Jubilee »

et des 88 et 89 de luxe.

Les coloris des twin standard sont le
gris clair métallisé et le gris plus sombre
des « Deminator » bien connues ou, au -
choix, toute une nouvelle gamme de co-
loris.

La gelle est, comme sur les 250, rele-
vable, en un temps record. Ceci permet
d’avoir accés, sur les modéles carénés, a
la bcite a outils ot a Vorifice de .remplis-
sage du réservoir d’huile.

Ci-dessous, le carter de chaine secondaire intégral que
Uon peut obtenir sur tous les mcedéles. A droite, les nou-

1252

vellcs culasses en alliage léger.
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Les panneaux du carénage sont facile--
mcent démentables. Le garde-boue avant.
est plus vaste, recouvrant plus ample-
ment le pneu.

Les deux monocylindres de la gamme:
Norten, la 350 tvpe 50 et la 500 type ES 2
cnt censervé le cadre normal et la seule
modification apportée a ces machines
ccncerne les rapports de la boite de vi-
tessee. En effet, les rapports de démulti-
plicaticn finale sont passés de 53 a 5,6
& 1 pour la 4me et de 6,8 2 7,4 a 1 pour
la éme d= la 356 cc. Sur la 5060, la 3me,
cst maintenant de 5.8 a 1 (au lieu de
6,3 a

Enfin, preductions les plus célébres de.
la marque, les « Manx » 30 et 40 com-
plcicnt ce pregramme Norten., Nous pré-
sentercns prochainement les versions:
1960 des: deux plus fameuses machines
« ccmpétition-client ».

Pcur en terminer avec la description:
de ces nouvelles Norfeii, voici une infor-
maticn qui ne pourra manquer d'inté-
rescer tcus les amateurs de belles ma-
chires : l'importateur Norton pour la
France, M. Clément Garreau, a déja regu
plusieurs exemplaires des Norton 1960. Et,
pour aveir nous-méme « fait un petit
tour » avec une 600 cc 2 carbus, nous
pbouvons vous assurer qu’une visite chez
Garieau ne veus fera pas perdre votre
tempe, d’autant plus que le « Salon Gar-
reau » se prolonge jusqu’a la Noél.

Et bien cntendu, a co6té des modéles
1960., ne manquez pas de jeter un coup
d'eeil au service des occasions, ou vous
trcuverez toute une gamme de Norton,
plus ou moins récentes, dans un état
impeccabie.

La 600 cc' 2 carburunteurs et son
moteur (en haut de la page et
& gauche), est une bien sédui-

sante machine.

A droite, une vue des « Do‘mi-v
nator » 1960 dans leurs versions:
: « déshabillées ».




