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u nombre des marques dont la re-
nommée peut étre qualifiée de mon-
diale, i1 faut porter Norton.

Aussi, comprendra-t-on que la publica-
tion du nouveau programme Norton est
chose attendue par de nombreux moto-
cyclistes, pour qui cette marque est sur-
teut synonyme, & juste raison, de tenue
de route exceptionnelle. .

Le cadre « Featherbed » s’est en effet

En haut :@ la 350 monocylindre
et, au-dessous, la 600 cmc. twin.

DE NOMBREUSES AMELIORATIONS MARQUENT

1957

taillé une réputation de sérieux, de-qua-
lité dont il sera difficile de le déposséder.
*

Mais une Norton, c’est aussi un bon
moteur, un vertical-twin notamment qui
ne demande qu’a libérer des chevaux sup-
plémentaires, grace a une petite « mise
au point » dans laquelle se spécialise
l'importateur de Ia marque en France.

Aussi, en considérant que moteur et
partie cycle donnent satisfaction, était-il
prévisible que les améliorations porte-
raient sur ce qu’il est convenu d'appeler
« les détails ».

Mais ces détails pouvant étre tout aussi
bien d’ordre technique, pratique ou es-
thétique, nous assistons donc a une évo-
lution centinuelle des modéles de la
marque. 4

*
Nous diviserons notre programme en
deux grands chapitres, les monocylindres
et les bicylindres.

LES MONOCYLINDRES

D'un modéle de base, Norton a su tirer
trois moteurs de cylindrées différentes,
un 350 cc, un 500 cc et un 600 cc.

NOUVELLES CULASSES

Sur ces trois moteurs, la principale mo-
dification est la nouvelle culasse en al-
liage léger, dont les ailettes de refroidis-
sement englobent les caches des tiges
de culbuteurs.

On a profité de ce nouveau modéle de
fonderie, pour améliorer le refroidisse-
ment, en ajoutant quelques petites al-
lettes verticales sur le sommet de la cu-
lasse, permettant un meilleur «balayage»
par lair frais.

En outre, les allettes horizontales sont
légérement plus grandes. On assiste donc,
une fois de plus, a cet accroissement de
la surface de refroidissement, dont s’ac-
compagne presque toujours l’évolution
d’'un méme moteur.

*

Ces culasses, hémisphériques intérieure-
merrt, nous donnent les taux de compres-
sion suivants 7,3 a. 1 pour la 350 cc,
7,1 a 1 pour la 500 cc et 6,4 & 1 pour la
600 cc. :

Et tous ces gros monos, dans leur équi-
pement de série, et passés au banc de
l'usine (qui posséde son propre mode d’'é-
chappement) nous donnent des puissan-
ces spécifiques variant de 41,8 CV/l a
57 CV/1l, puisque nous trouvons 20 CV
a4 5.750 t/m pour la 350 cc, 24 CV & 5.500
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t/m pour la 500 cc et 248 CV & 4.400 la 600 cc twin Norton n'affiche que 3,85

t/m pour la 600 cc. mkg, soit un couple supérieur de 19,5 % o GEay
Mais chacun sait bien que sous l'angle environ pour le mono ! 26 ; 2 gEasisa
de la puissance spécifique, la lutte de- o : 4 BT
n concevra donc l'agrément d'une
vient_de plus en plus dure pour le mo- telle machine en sidecar, sans parler mé- . -
nocylindre. face au twin, et le trait ca- 24 55 Ssasesaiis 2
7 . } me de son prix de vente qui ne peut H = — 52388
ractéristique et intéressant du gros mono. atre qu'inférieur & celul d'une twin > B g5 e i
reste sa puissance « en bas », son couple 5 99 O : A H
élevé aux bas régimes. 5 19 S - 600 cme. i 1
Un bel exemple nous est fourni par la PLUS DE SILENCE 1 t ot
600 cc mono, notamment, dont le couple La recherche du silence, de la douceur. O : E
de 4,6 mkg se trouve &4 un peu moins marque la campagne de publicité 1957 de 20 [ = :
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Techniquement, cela se traduit entre
autres par la nouvelle commande d’em-
- brayage, par bille « flottante » que nous

A avons longuement décrite dans notre nu-

MONOCYLINDRE

@méro 1318, et donnant une plus grande
souplesse d’emploi.

Mais c’est aussi l'adoption de nouveaux
silencieux, et trés esthétiques d’ailleurs
dont les tubes internes, a double sec-
tion, sont perforés — ainsi que de
nouvelles cames, au profil plus silencieux.
mais donnant une levée de soupape trés
légérement plus grande, sans modifier
pour cela le diagramme de distribution. Il
s’en suivrait une trés légére augmenta-
tion de puissance.
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Et, en fait de puissance, Norton se
montre trés discret, sinon modeste. Les
puissances que le constructeur annonce
sont bien des puissances minima, comme
nous aurons l'occasion de le préciser,
quand nous passerons a la description des
twins. Mais Ce que nous avons pu consta-
ter pour les twins pourrait bien etre
vrai avec les monocylindres également.

Voici donc les principales améliorations
« moteur » dont ont bénéficié ces mono-
cylindres, vivants symboles de ce que
doit étre une moto, pour plus d'un mo-
tocycliste.

Nous ne reviendrons pas plus en détail
sur ces moteurs, priant nos lecteurs de
se reporter a la vue éclatée, ainsi qu'au
tableau résumant les caractéristiques gé-

jeeeansal

tenant réalisée par un double berceau
en tubes de 22 mm dont les raccords sont
évidemment brasés, selon les canons de
la plus pure technique anglaise.

Précédemment, le berceau moteur était
réalisé en fonte malléable, et la réalisa-
tion 1957, tout aussi solide, a été dictée
par une recherche de simplicité et de
moindre prix de revient.

A remarquer également 1'articula-
tion du bras oscillant arriére, légére-
rement plus étroite, ainsi que le nouveau
montage de la pédale de frein arriére
dans laquelle est incorporée un ressort
de rappel, et par ailleurs actionnant di-
rectement le contacteur de stop.

nérales. Signalons simplement, que sur
demande, le carburateur peut étre relié
a4 une chambre de tranquillisation, située
entre coffre & outils et réservoir d’huile.

UNE NOUVELLE PARTIE BASSE
POUR LE CADRE

Si la conception reste toujours identi-
que, par contre la réalisation du cadre
des monocylindres a été modifiée.

La partie inférieure du cadre est main-
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MODIFICATIONS COMMUNES
AVEC LES TWINS

Mais nos trois modéles « mono » se
signalent encore par d’autres petites amé-
liorations, d’ailleurs communes a tous les
modéles monos ou twins de la gamme
1957. On peut a cette occasion rappeler
que toutes les Norton 1957 sont équipées
de la nouvelle boite de vitesses décrite
dans notre numéro 1318.

*
D'abord un nouveau moyeu-frein cen-

tral en alliage léger de 203 mm de dia-
meétre, fretté en fonte, intérieurement.

355



Nous trouvons suc-
cessivement, de
gauche a droite
{a nouvelle - culasse
des monocylindres
englobant les tiges
de culbuteurs, le
nouveau frein AV
de 203 mm, com-
mun a tous les
modéles, le réser-
voir dont les pan-
neaur latérauzx
sont démontables
et, enfin, le nou-
veau cadre des
monocylindres.

REVUE
DE
DETAILS

Documents
« Motor Cycling »

Le restant du frein est classique, avec
ges garnitures rivées, mais on remarque-
ra que le levier de came est maintenant
en acler forgé, au lieu du modéle es-

tampé, précédent. CYLINDREE 350 cmc 500 cmc 600 cmc
Selon une technique chére a Norton, |

chaque machoire de frein pivote sur un AlSsage “yi..:oii.. o T s ! . 9 A2

axe qui lui est propre. Course .. 4 !‘ 88 ! 100 113
Ensuite, nous trouvons un réservoir, Rapport Course/Alésage oo 1,24 1,26 1,38

dont les panneaux latéraux sont amovi- Taux de compression | 73 41 T4 1 64 a1

bles.

Puissance/régime ..........

* Rapports de vitesses :

Ces panneaux chromés, et desquels sont Premiére .......... EERREE
solidaires les grippe-genoux, sont main- Deuxiéme ......... ke irie e
tenus en place par deux vis, et sont cein- Troisiéme ...
turés par un jonc, qui empéche tout
bruit avec le réservoir lui-méme. Quatriéme

POldE . N,
i » Réservoir

Notons enfin des poignées de guidon,  } ==~ = CrTrUorUrortecroece
non plus en caoutchouc, mais en matiére Pneus AV et AR ..........
plastique, un carter de chaine secondaire Frein AV . os hisasnesees
plus enveloppant, un nouveau carénage Prath AR 0: oot n e

de phare, groupant ampéremétre, comp-
teur de vitesse, inverseur électrique, etc.

20 CV/5.750 t/m

14,12
9.36
7,04
5,29
171 kg
13,6 1.
3,25 X 19
203 mm
178 mm

24 CV/5.500 t/m |24,8 CV/4.400 t/m

! 12,7 13,35
8,41 885) 5o,
6,31 6,65
! 4,75 i 5
175 kg ! 177 kg
13,6 1. i 13,6 1.
325 X 19 325 X 19
203 mm 203 mm
178 mm 178 mm

PRINCIPAUX REGLAGES DES MONOCYLINDRES

CYLINDREE 350 cmec. 500 cmc 600 cmc
zéro, les tiges de
Jeu aux soupapes .......... culbuteurs tour- id. id.
nant librement
Diagramme distribution A.O.A. : 30°
avec un jeu aux soupapes R.F.A. : 75° id. id.
de 5/10° AO.E. : 178°
Carburation R.F.E. : 35°
Carburateur Amal ........ Monobloc 376 Monobloc 376 Monobloc 376
Passage des gaz ........... 25,4 mm 27 mm 27 mm
Gicleur principal ......... 210 270 270
Algnutile . losl, Dol ase 2¢ cran 3¢ cran 3¢ cran
BOISBERRL . ..o oisians s iaih s 3,5 4 4
Avance allumage .......... 17,4 mm 15,8 mm 17,4 mm
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LES TWINS

Avant de passer aux modifications- pro-
prement dites, saluons l'arrivée d’'un nou-
veau modéle, la 77, qui est a la classe
600 cc ce qu’était la 7 aux 500 cc.

Il s’agit donc d'une twin possédant un
cadre identique & celuli des monocylin-
dres, excepté qu’ici le berceau moteur
est en fonte malléable, et destinée, entre
autres, & l'usage en sidecar. A cet effet
nous trouvons un frein de direction,
ainsi que toutes les attaches nécessalres
pour l'attelage du « panier ».

*

Trois innovations sont & noter princi-
palement, en dehors, bien entendu, des
nouveautés communes & tous les modéles
et déja énumérées.

*
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CARACTERISTIQUES DES TWINS

Nous avons déja écrit que dans un
louable souci de vérité, Norton voyait
« petit ».

Cela nous a été confirmé par 'impor-
TYPE 77 (600 cmc) 88 (500 cmc) 99 (600 cmc) tateur Norton en France, qui nous a as-
suré que les 600 cc Norton qu’il vendait
Alésage ..... PR ceeeees 68 66 68 développaient 34 CV et non pas 31 CV
COUTSe ™ uuiigi s duc i stlos 82 72,6 ]2 COglmIe l'lntdiqllle 1’215};1& ey
galement, la célébre Featherbe "
Rapport Course/Alésage ... 1,20 A wray est toujours cataloguée 29,5 CV. Or de
Taux de compression ...... 7,4 7.8 7.4 nombreux propriétaires de machines ré-
Puissance/régime .......... 31 CV/5.750 t/m |29,5 CV/6.000 t/m| 31 CV/5.750 t/m centes, motocyclistes confirmés, et ayant
Rapports de vitesses : pu, au cours de matches amicaux,' com-
3 parer leurs montures a celles d’autres
Premiére 12,1 13.35 12,7 12,1 marques, réputées plus puissantes, ont
Deuxiéme 803 88 \g. 8.41 8,03 pu en déduire, devant les résultats ob-
Trosléme ........ M0, 604 665 | 6,31 6.04 tenus, qu'il devalt bien y avoir quelques
Quatriéme 453 5 &5 453 chevaux supplémentaires dans leurs mo-
....... i ) g Teurs
BOIARC 0 SRR L 183 kg 177 kg 179 kg *
RVEBEEVOLr: .. ot eai il 13,6 1. 15,8 1. 158 1. Aussi n'ayez crainte. L’expérience de
PR N e D 3,25 X 19 3,00 X 19 3,00 X 19 la marque en compétition se retrouve
PReU AR . L et E 3,50 X 19 3,50 X 19 3,50 X 19 bien dans les {nodéles de série. Les che-
vaux sont la, ainsi que la tenue de route,
Frein AV .......lcoicee.e, 203 mm 203 mm 203 mm et c’est bien ce que demandent les moto-
Frein AR U sl s 178 mm 178 mm | 178 mm cyclistes.
C. R.
— Un nouveau dessin des ailettes de
refroidissement de la culasse, entre les ~
i 4'6ctanpatisi, - ambliotant 160 PRINCIPAUX REGLAGES DES TWINS
vacuation de la chaleur.
— Secundo, une nouvelle ligne de la
partie avant du réservoir, s’harmonisant TTER 7 (600 cmc) 88 (500 cmc) 99 (600/cmc)
mieux avec le reste de la machine.
— Tertio, une modification dans le mé-
me ordre d'idée, de*la selle double. Jeux aux soupapes & froid :
Et avant de terminer cet article, si- Admisslon i L. Geeldeaies v 0,05 mm id. id.
gnalons une nouveauté... sur le plan de Echappement ..... 0,07 mm id. id.
la Presse.
Gréce & notre confrére anglais « Motor Diagramme de ﬁg: s ;24 bt ;gg by 21,;4 hin
Cycling » nous connaissons les courbes distribution AOE. : 254 mm 222 mm 25,4 mm
de puissance des divers modéles Norton. RF.E : 143 mm 12,7 mm 14,3 mm
C’est en effet une nouveauté, car jus- 76/19 | Monobloc 376/17
quicl il étalt pratiquement impossible Carburateur Amal ........ Monobloc 376/17 | Monobloc 376/ e /
d'obtenir ces courbes de puissance de Gicleur principal ......... 250 240
l'usine, et méme la presse anglaise elle- Boisseau ..... 376/3 . 376/3,5 376/3
méme ne publiait pas la puissance maxi- Avance allumage .......... 7,14 mm 6,35 mm 7,14 mm
mum de ces intéressantes machines.
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