


—— MOTEUR CARRE ——

Les modifications apportées au
moteur portent essentiellement
sur le rapport course-alésage
qui devient sensiblement carré
(comme les machines d’usine
52). La « Manx 40 » fait 76 mm.
d’alésage pour 7685 mm. de
course et la « Manx 30 » 86 mm.
d’alésage et 858 de course.
Cette modification entraine
I'emploi d’une bielle plus courte.
Le tunnel de passage de larbre
vertical d’entrainement de la
distribution est maintenant noyé
dans les ailettes du cylindre. La
culasse est usinée pour recevoir
lirectement les roulements de
lU'arbre vertical, comme sur les
machines d’usine. L’illustraiion
ci-contre montre la nouvelle
forme de culasse d’un trés bel
aspect.
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Les 350 et 500 “ (ompétition Client ”

“‘Norion

La désormais légendaire « Featherbed » équi-
pera encore cette année la grande majorite
de nos coureurs. A la liste des pilotes déji
publiée, ajoutons : Lefévre, Burgraff, Bayle,
Collignon, etc. Par d’heureuses modifications,
les modeles livrés aux clients sont plus pro-
ches que jamais des machines d'usine.

—— MEILLEUR FREINAGE
Résultat de lerperience acquise les an-
nées précédentes sur ses machines du-
sine, le freinage avant sera augmenté
d’environ 25 ¢ . Le procédé emiploye es!
l'utilisation d’'un systéme a double cariic.
Les machoires et leur commande son'
installées sur un flasque en maynesium
Chaque machoire est articulée sur un axe
et écartée par une came. Are de pivol et
came sont reliés par une plaquette main-
tenue par des circlips. Sur la photo, en
haut a gauche, on peut voir la tige ré-
glable reliant les deux biellettes et la
prise de wventilation.




