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Fewr le démonta-
ge, l'axe du pis-
ton devant jouer
sans difficulté
dans les bossa-
ges, il convient
d'enlever les ba-
vures qui pour-
rajent exister avec un alésoir ou
a défaut avec un canif. Une
pince spéciale est trés utile
pour comprimer les ressorts en
épingle a cheveux.

Pour les soupapes en téte, un ou-
til articulé en feuillard est boulonné
sur 1'établi. La branche supérieure

est en fourche et la soupape est

bloquée par un bloc de bois.

Pour extirper les pignons de

distribution : un levier avec un

crochet au bout. Un coup sec

avec un marteau et le pignon
est dégagé.

16 Septembre 1950

L y a en France un nombre important
de propriétaires de Norton de tous
les modéles, depuis la 16 H jusgu’aux

International et aux Manx. C’est proba-
blement la 16 H qu’on rencontre le plus
souvent et la plupart proviennent des
surplus. Complétement remises a neuf
par des maisons sérieuses, elles donnent

la plus entiére satisfaction. Trés rapides.

pour un moteur a soupapes latérales, elles
sont d'une robustesse & toute épreuve et
leur tenue de route est digne de cette
trés grande marque. Aussi pensons-nous
que quelques indications sur leur entre-
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tien et leur révision intéresseront beau-
coup de nos lecteurs. Nous parlerons aussi
du modéle culbuté.

Commencgons par les pistons. Aucune
difficulté de démontage, l’axe de piston
devant entrer sans difficulté dans les
bossages et le pied de bielle. A l'usine on
passe un alésoir pour enlever les bavures
qui pourraient exister. A défaut on em-
ploie la lame d'un canif autour de l’angle
extérieur des bossages.

Au cours d'un démontage pour décala-
miner, on ne touche pas aux segments,
sauf s’ils sont brisés ou présentent des
traces brunes indiguant des fuites. On
pense que la calamine qui existe en ar-
riére du segment contribue a assurer 1'é--
tanchéité: Toutefois, quand il est néces-
saire de changer. un segment, on nettoie
la gorge et on s’assure qu’il joue libre-
ment dans Iz gorge. Le service d’entre-
tien aux usines Norton considére qu’il est
vain de chercher & monter des segments
neufs dans un cylindre usagé et par con-
sequent plus cu moins ovalisé. En somme,
il n’y a lieu de changer les segments
qu’aprés un réalésage. On enléve les seg~
ments en les « pelant » avec un vieux
bout de lame de scie. Chez Norton on
n’'estime pas nécessaire de changer les
circiips 4 chaque démontage. Ils peuvent
resservir indéfiniment.

Les culasses sont mises au rebut quand,
par suite de rectifications successives, les
siéeges se scnt enfermés dans la culasse, ce
qui lamine les gaz et réduit la section du
passage. Cela a de plus, I'inconvénient de
modifier 'angle d’attague du culbuteur.
Si les guides des soupapes sont usés, la
soupape est mal guidée, se balance et ne
retombe pas d’aplomb sur son siége. Les
guides sont simplement emmanchés dans
la culasse et on les.chasse avec un jet
a double diameétre. La encore nous préfé-
rons employer un extracteur. Dans le cas
d’'une culasse en alliage léger, il est re-
commandé de chauffer au préalable la
culasse. Chez Norton les guides sont
chassés vers l'intérieur de la chambre
d’explosion. Les guides doivent étre exac-
tement ajustés. Trop gros ils risquent de
féler la culasse, de se déformer et de
coincer la soupape. Ils ne doivent pas,
par contre, rentrer trop -facilement. Jeu
entre le guide et son logement : envi-
ron 2 a 3 centiémes de millimeétre.

Pour comprimer les ressorts de soupa-
pes et enlever celles-ci, aucune difficulté
avec les outils qu’on trouve dans le com-
merce. Chez Norton, pour les soupapes en
téte, ils emploient un levier & fourche en
fevillard articulé sur un petit bati en
feuillard également, boulonné sur I'établi.
On place a Vintérieur de la culasse un
bloc de bois qui maintient les soupapes.
rcur les soupapes, latérales dont la cha-
peile fait corps-avec le cylindre, un vieux
piston est boulonné sur 1’établi et sert
& maintenir le cylindre renversé. Sur une
berre est brasé un bout de tube échan-
cié (pour pouvoir sortir les demi clavettes
coniques). Cette barre prend son point
d’appui sur l’écrou d’'un long boulon fixé
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sur l'établl et & son autre extrémité elle

cst maintenue par un long croect. <,
Comprimer les ressorts en épingles a

cheveux des moteurs ACT est singuliére-

ment facilité par une pince spéciale. Sur
une des machoires est brasée une pla-
quette. A l'autre méachoire est substituée
une piéce d’'acier doux qui est de forme
circulaire et nervurée. Elle porte sur les
spires du ressort. Quant aux bras, ils sont
prolongés (par des tubes afin d’augmenter
les bras du levier. d

Extirper les pignons de distribution 3p-
parait & premieére vue comme assez diffi
cile. ;En. effet, on ne _peut ydonner ’
crochets plats qui portent en arriére du
pignon une ,épa‘}sseur sufftsante et ils ¢
dent. Veut-on au confraire les tremper
et c’est le boulon qui s'infléchit. Chez
Norton on emploie un levier & pneu qui
est biseauté "a unre extrémité et soudé
pour former un crochet. On desserre 1'é-
crou du pignon de deux ou trois tours,
on engage le coude du levier en arriére

u pignon. On appuie le levier sur cet
‘ecrou et on fait pression vers le moteur.
Un coup sec du marteau & extrémité du
levier et le pignon est dégagé.
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DE NORTON

16 H ET 18

Le remplaceméent des blocs de caout-
chouc de I'amortisseur est sez difficile.
Il existe en Angleterre un outil spécial
(Taylor Matterson de Londres)., A défaut,
on peut river ensemble deux vieux dis-
ques d’embrayage sur les uels on fixe un
levier. On peut ainsi déplacer les vannes
et en comprimant les autres blocs avoir
la place d’insérer le nouveau bloc.

Sur les boites antérieures aux derniers
modeéles, le ressort du kick starter est a
I'extérieur, mais enfermé sous un couver-
cle. Chez Norton, ils commencent par dé-
monter le levier du kick 'starter et pre-
nant un bout de tuyau d’échappement
de 33 cms de long, ils I'enfoncent sur le
couvercle et en le faisant osciller ils sor-
tent le couvercle. Reste a remplacer le
ressort dans son trou dans I’axe du kick
starter. On forme une boucle avec de la
ficelle a I'autre bout du ressort, on tire
et on introduit l'extrémité du ressort
dans sa rainure.

Pour démonter commodément les glis-
siéres de la suspension arriére, on opére
de la maniére suivante : On utilise un
vieux bout de tige de frein qu’on filéte
4 une extrémité et sur laquelle on visse
un écrou et un contre-écrou. A l'autre
extrémité se trouve le papillon de réglage,
sur la tige on glisse deux rondelles de
réservoir, aprés avoir limé une encoche
pour le passage de la tige. Il faut égale-
ment une piéce d’écartement de 5 centi-
meétres. On enléve en premier lieu la
roue. On enléve I’écrou de base de la
tige centrale de ’amortisseur et on pousse
celle-ci vers le haut pour la sortir. Tres
doucement on pousse les boites a ressorts
vers l'extérieur, mais juste assez pour

~tégager les trous et pouvoir introduire la
tige. de frein dont il était question plus
<haut. On met en place les rondelles en
haut et en bas, on enfile au-dessus de
la rondelle du haut la piéce d’écartement.
On visse le papillon jusqu’a ce que les
ressorts soient légérement comprimés. On
enléve alors sans difficiulté la boite &
ressorts. Pour le remontage on opérera en
sens inverse.

Le démontage de la fourche télescopi-
que et son remontage ne présentent au-
cune difficiulté. Une seule précaution
ne serrer l'écrou de serrage d’axe qu’aprés
avoir fait rebondir deux ou trois fois la
roue sur le sol.

Les cébles de commande sont graissés
avec un mélange d’huile et d’essence.

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE

Dessin d'une soupa-:
pe neuve et d'une
soupape dont le sié-

ge a étd fraisé.

16 Septembre 1950

Dessin du mo-
teur trés connu
de la 16 H. Son
grand  emplol
‘dans l'ormée et
pour les servi-
ces péniblos est
justifié par sa
grande  robus-
tesse et l'acces-
sibilité des or-
ganes,

Pour travailler
librement, le cy-
lindre est renver-
sé sur 1'établi. Un
bout de tube
échancré appuie
sur les coupelles.
La barre du des-
sus est maintenue
par un long cro-
chet.  On  peut
ainsi sortir les de-
mi-clavettes = c6-
niques. *

Lorsque le siége,
a la suite de rec-
tifications  succes-
sives s'est enfer-
mé dans la culas.
se;, le passage
des gaz est lami-
né et réduit.




