NOUVELLE SERIE N
CARACTERISTIQUES .
IMOLBUE sl S s e i
Refroidissement .................
Alésage du cylindre ..............
Coursedupiston .................
Cylindrée .................c0000en
Rapport volumétrique ...........
Puissance fiscale en France .......

Régime maximum du moteur ....
Nombre de vitesses
Démarrage
Embrayage

Carburant utilisé
Capacité réservoir carburant .. ...
Capacité réservoir d’huile
Capacité boite de vitesses

Numérodemoteur...............

Numéro de série (ou n° de cadre).

Sériedutype...................0

PARTIE CYCLE

NOTOFCHE

Cycle a2 4 temps,
bicylindre.

par air direct.

73 mm.

89 mm.

745 cc.

894al.

7 CV.

6.700 tr/mn.

4, sélecteur au pied.
par kick starter.
par disques 4 fric-
tion, sous scarter
étanche.

super.

15 litres.
2,81S.A.E. 20/50
0,421 EP 90 (au-des-

’!

sousde 0°C :
S.A.E. 30)
Capacité carter de chaine prim. .. 200 cc. (huile mot.).
Jeu des culbuteurs (a froid) :
Admission.. .. ... o i v onidv. 0,15 mm.
Echappement..................... 0,20 mm.
Réglage distribution :
Mod. Standard - Mod. Combat
A.O.A. : 50° - 59°
R.F.A. : 74° - 89°
A.D.E. : 82° - 88°
R.F.E. : 42° - 60°
EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Allumage ...............civennnn Delco.
Batterie ................ooiiinn | 26y0lts, 8 Ah.
Avance a l'allumage .............. 28°(mot. a I'arrét)
Ecartement contacts rupteur . 0,35-0,40 mm
Bougies ...............ooiieiiinnnn “#Champion N 6 Y.
Ecartement des électrodes ....... 0,6-0,7 mm.
Ampoules :
S R R e 12V 45-35 W
Feu de stationnement............. 12Vé6 W
Rappel de clignotants ............ 24V2 W
Témoindecontact................ 24V2 W
Témoin de phare de route .. ...... 24V2 W
Feu AR/Stop ..................... 12V 6-21 W,
Eclairage compteur .............. 12V 2,2 W.
Tachymatre...................... 12V 2,2 W.
Clignotants..............ocoennnn. 12V 2] W.

IDENTIFICATION DU VEHICULE

frappé sur le coté
gauche du carter
moteur.

frappé sur le tube
supportdedirection.
commence pour la
machine n° 126941 a
moteur 126941.

Double berceau, tu-
bulaire.

Fourche télescop. a
grand débattement,
avec amortisseurs
hydrauliques incor=

Motoéyclette NORTON

Commando 750 cc.

Suspension AR

Freins

Pneumatiques....................

Nombre de places assises.........
Poids en ordre de marche
Poids total autorisé en charge . ...

CARBURATEUR

Marque
Gicleur principal
Soupape gaz
Pointeau
Position du pointeau

AIR VALVE GUIDE

AIR VALVE SPRING

CARBURETTER BODY & TICKLER ASSEMBLY

AIR. INTAKE TUBE ®

. PILOT JET

NEEDLE JET

/
JET HOLDER/

MAIN JET

porés, contenant

chacun 150 cc.
d’huile.

Bras oscillants et
amortisseurshydrau=-

liques (scellés, rem-
plis d’huile au mon-
tage).

AV a commande hy-
draulique, a disque
d’un diamétre de
270 mm.

AR, par cable, a
tambour d’un dia-
métre de 180 mm.
AV/AR 410 x 19.

2.
185 kg.
400 kg.

Amal 930.
220.

0, |07
Encoche du milieu.

CABLE ADJUSTER
CABLE ADJUSTER LOCKNUT
SECURING SCREWS

MIXING CHAMBER TOP

THROTTLE VALVE SPRING

NEEDLE CLIP
THROTTLE NEEDLE

THROTTLE VALVE

"0'RING FOR FLANGE SEALING

‘0'RINGS

P~PILOT AIR ADJUSTING SCREW

THROTTLE STOP ADJUSTING SCREW

FLOAT

FLOAT CHAMBER WASHER,

FLOAT SPINDLE

FLOAT. CHAMBER. BODY

Noge
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SYNCHRONISATION
DES DEUX CARBURATEURS

Régler les cibles d’accélérateur de sorte que, dés que I’on
commence a actionner la poignée tournante, les deux bois-
seaux se soulévent également. S’assurer que les contre-
écrous de la vis de réglage des gaz sont bien serrés. Lancer
le moteur et débrancher un fil de bougie. Régler la vis
d’admission d’air et la vis des gaz jusqu’a obtention d’un
régime de ralenti satisfaisant. Rebrancher le fil de bougie.
Il est possible que le ralenti soit alors trop rapide. Le régler.

JEUX DES CULBUTEURS

Déposer le réservoir, la selle et les trois couvre-culbu-
teurs. A I'aide du kick, faire tourner le moteur jusqu’a ce que
la soupape d’admission de gauche soit totalement ouverte.
Vérifier le jeu : 0,15 mm. Si un réglage est nécessaire, des-
serrer I’écrou de réglage du culbuteur droit (A) et agir sur
la vis de réglage. Placer la jauge d’épaisseur et resserrer
ensuite.

ADJUSTER B

by

N\JROCKER |

0

A Locknut : contre-écrou.
B Rocker adjuster : vis de réglage.

Procéder de la méme maniére pour |’autre soupape d’ad-
mission.

Le jeu des culbuteurs des soupapes d’échappement est a
effectuer dans le méme ordre, mais doit étre de 0,20 mm.

CONTACTS DE RUPTEUR

L’allumeur Lucas 6 CA contient un jeu de contacts séparé
par cylindre. Chaque contact a sa propre plaque support
retenue i la plaque de base circulaire par deux vis (A). Chaque
plaque est munie d’une entaille dans laquelle se trouve une
vis de réglage (B) 4 téte excentrique. Lorsque les vis de fixa-
tion sont légérement desserrées, la vis excentrique lors-
qu’elle tourne déplace la plaque support par rapport 2 la
came d’allumage. Ceci permet un calage de I’allumage précis
pour chaque cylindre.

Une autre vis (C) permet le réglage des contacts du rup-
teur.

La plaque de base est fixée par deux vis dans des trous ova-
lisés.

DATUM POINT FOR ADJUSTING
CONTACT BREAKER POINTS GAP

Allumeur Lucas, type 6 CA.

Datum point for adjusting contact breaker points gap : repére pour le réglage de
I’écartement des pointes du rupteur,

Pour donner plus d’avance, la déplacer dans le sens des
aiguilles d’'une montre. Pour accentuer le retard, agir en sens
inverse.

La came comporte un petit repére, prés de la rainure. Il a
pour but d’obtenir un écartement uniforme des pointes de
rupteur pour chaque cylindre.

Faire tourner le moteur jusqu’a ce que le talon en nylon
du contact mobile se trouve en face de ce repére ; les contacts
doivent alors étre A pleine ouverture (0,38 mm). Si un ré-
glage s’avére nécessaire, dévisser la vis de blocage (D) et
faire tourner la vis (C) jusqu’a écartement convenable.

Régler I’autre contact de la méme maniére.
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CALAGE DE L’ALLUMAGE

Une plaque indicatrice de réglage est fixée a la partie exté-
rieure du carter de chaine primaire, avec repére correspon-
dant sur le rotor de I’alternateur.

Bloquer provisoirement I’avance automatique en position
pleine avance. Pour ce faire, 8ter le boulon central de fixa-
tion et sa rondelle et la remplacer par une autre dont le
diamétre intérieur est suffisant pour ne pas toucher i la
partie centrale du dispositif qui vient s’appuyer sur la came
lorsque le boulon est serré.

TIMING MARK
ON ROTOR

Timing mark on rotor : repére de réglage sur le rotor.

Faire tourner le moteur jusqu’a ce que le repére usiné sur
le rotor soit en face de 28° sur la plaque indicatrice. Si le
réglage est optimum, les contacts du rupteur devraient alors
commencer a se séparer.

Il existe une rondelle spéciale (réf. 06.0949) pour bloquer
provisoirement le dispositif d’avance automatique.

REGLAGE
DE LA CHAINE DE COMMANDE
D’ARBRE A CAMES

(A) Timing cover screw inserted in oil way : vis du carter de distribution insérée
dans canalisation d’huile.

Déposer le couvercle de distribution (12 vis). Une fois le
couvercle dépasé, I’huile suintera par la canalisation percée
dans le carter du vilebrequin. L’obturer a I'aide d’une des
12 vis.

Pour régler la tension de la chaine, agir sur les écrous (B)
qui fixent le patin. Le battement admissible pour la chaine
est de 4,75 mm. Placer ensuite un joint neuf (réf. 06.1092)
et revisser le couvercle. Remarquer que les six vis courtes
partent du centre supérieur du couvercle, dans le sens des
aiguilles d’une montre.

(A) Slipper tensioner : patin de tension.
(B) Nuts : écrous.
Camshaft chain : chaine arbre 3 cames.

REGLAGE DE L’EMBRAYAGE

Il doit y avoir un jeu d’environ 5 mm au cible d’em-
brayage. S’il n’y est plus, 6ter le bouchon de visite sur le
carter de chaine et dévisser I’écrou B sur I’arbre principal
de boite, puls faire pivoter doucement la vis C en sens in-
verse des aiguilles d’'une montre jusqu’a ce que la vis vienne
juste toucher le poussoir.

Dévisser alors la vis C de 1/3 de tour et, en la maintenant
dans cette position, resserrer le contre-écrou B.

Enfin, dévisser I’écrou de réglage, c6té guidon, afin de
laisser subsister un jeu de 5 mm.
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